Turbo Compresor / Instrucciones de Montaje

No seguir las instrucciones que se detallan amaation, puede provocar la rotura del turkamular la garantia.
La ingestion de particulggor la admision o el escape, las altas tempestizagases de escape y las diversas
deficiencias en la lubricaci&@on las principales causas de rotura del turbo

Es importante saber la averia del turbo a reemplantes de montar el nuevo turbo para subsanaradél m
funcionamiento y evitar que vuelva a surgir la nasen el nuevo turbo. (VER DORSO)

1° Limpiar a fondo el radiador del Intercooletodos los tubode aire de restos (carbonilla, polvo, lodo grasmas,
aceite, suciedad,...), sustituir en caso de defi@snabolladuras, fisuras,...

2°. Quitar las juntas viejas y limpiar las superfigies deben tener dafios ni restos) y usar las juetasnendadas por
el fabricante en la entrada y salida del aceitaréb, no se deben usar sellantes liquidos o pEsposque reducen el
flujo de aceite al turbo y la parte sobrante pudstprenderse y obstruir el paso del aceite al turbo

3. Sustituir los tubos de engrase (entrada y sakdaceite al turbo). Un tubo de drenaje dafnado,abofiaduras o
obstruido internamente, provoca perdida de aceit@lpurbo o la rotura del mismo.

49°, Sustituir el filtro de aire y limpiar a fondo laarcasas del mismo.

50°, Limpiar los respiraderos del motor y comprobafusicionamiento (sustituir si es necesario

6°. Sustituir el aceite y el filtro en el motor. Elegiempre el tipo de aceite recomendado por eidabie y reponer la
cantidad exacta.

7°. Quitar todos los protectores de las tomas debtod®vo y comprobar que es idéntico al turbo viejo.
Alterar el giro de las caracolas o manipular elajegde la valvula del turbo nuevo o cualquier @ak¢l mismanula
la_ garantia, ademas de causar dafios en el turbo y en el motor.

8°. Llenar la toma de engrase del turbo con aceiteitim girar el rotor del turbo con la mano variasas.

9°. Montar el turbo sobre el colectarsando_una junta nuev@ recomendada por el fabricante), conectar a
continuacion el tubo de escapeontar los tubos de aiyeapretar todo

Utilizar siempre tuercas, arandelas y tornillosoreendados por el fabricante (preferentemente njyigosjue se
asegura su resistencia al calor y respetar enci@ginlos pares de apriete estipulados por el mismo.

10°. Antes de montar el tubo de drenaje de aceiteudabtal carter:

- Volver a llenar el aceite en el agujero de ereydid turbo.

- Girar el motor sin arrancar desconectando logctones de los inyectores para obtener presiéraiteay a su vez
fluya el mismo dentro el turbo, lubricandose ashlkantes del primer funcionamiento.

- Comprobar que llega el aceite al turbo y fluye normalidad y sin interrupciones.

- Conectar y apretar el tubo de drenaje usandgumba nueva

11°. Esperar unos 30 segundos para arrancar el matangae en frio suave sin acel@¢rarmantener el motor en
ralenti durante 3 a 4 minutos sin acelerar.

12°. Comprobar presion y flujo de aceite.
Evitar tocar la superficie del turbo, alcanza atéasperaturas.
Evitar meter la mano o cualquier objeto en losaa$ del turbo durante la marcha, rotaciones &pid

13°.Comprobar si hay fugas de aceite o aire y revbaivel de aceiteha de estar en su nivel correcto (El nivel alto
bloquea la salida de aceite al turbo causandogeedie aceite en el turbo).

14°. Comprobar la compresion, una compresion excesiedg ser provocada por el paso de gases de lodrogial
carter impidiendo el retorno del aceite del turbcaater y causando perdidas de aceite en el turbo.

15°. La garantia del turbo solo cubre la sustitucidaparacion del mismo contra cualquier defecto dedacion y no
por mal montaje o manipulacion, tampoco cubre &stap derivados como portes, mano de obra,...



Turbo Compresor / Importante

La mayoria de averias del turbo son producidagsg@asas ajenas al mismo, La ingestion de partipaaia
admisién o el escape, las diversas deficiencida @&rbricaciony las altas temperaturae gases de escape
son las principales causas de rotura del turbo

I. Cuerpos extraios:

Objetos extrafios como resultado de descuido (losnituercas, restos de filtro de aire dafado,.. qu
entran a las caracolas del turbo e impactan emukdas (turbina y compresora) causando dafios en lo
alabes, desequilibrio en el sistema rotor y rotiglamismo.

1. Deficiencias en la lubricacion:
- Aceite sucio: impurezas en el aceite o particulapendidas que dafan las superficies criticagalel e
rotor. En muchos casos se debe a la baja calidatei¢e y/o filtro de aceitearbonizacion excesiva
por mala calidad de acejteiso excesivo del motosin el correspondiente_mantenimiento y/o

reparacion..

- Lubricacion insuficiente: El sistema rotor del toidfira a muy altas revoluciones y sobre una delgada
pelicula de aceite. La pérdida de esta peliculamor poco tiempo, unos 5 segundos son suficientes
para ocasionar contacto de metal con metal y calagears y/o fallos en el turbo. Los sintomas como
decoloracién por calor en el eje (color azulagapyado en las superficies criticas del buje laxia
ocurren cuando la lubricacion es nutssuficienteo con interrupcionesivel de aceite bajdallo en
la bomba de aceit@bstruccion de la alcachofa de aspiragiim el filtro de aceitedegradaciéry
mala calidad del aceitparadas repetidas del motor en caliente

lll._ Altas temperaturas:

Son causadas por la excesiva temperatura en l@s gbd escapgue a su vez se debe a una mala
combustién mala calidad del aceit@lta temperatura y excesiva carbonizacion deitggcadetenciones
bruscas y repetidas del motor después de usosgemlos Todo ello provoca dafios en el turbo tales como
erosion en la rueda turbinabstruccién en la descarga de aceite del cuesptval deformaciones en el
sistema rotoy grietas en las paredes de entrada de gasesagges

Después de cada uso prolongado, se recomiendaeapprenos 1 minuto al ralemintes de parar el motor.

Recomendaciones:

» Si hay dafios en la turbina, examinar y limpiar adfo el _colector de escaple posibles objetos
extrafios en el interior.

» Reuvisar el conjunto de la admision de posiblestobjextrafios, de lo contrario salen expulsados por
el colector de escape dafiando gravemente el sistearalel turbo.

* Si hay demasiado juego en el eje del sistema retodebe a las multiples deficiencias del aceite
(mala calidad, falta de lubricacion, obstruccidrcdaeductos, fluidez baja,...).

» Si hay fugas de aceite en el turbo, revisar logir@deros de carter y tapa de valvulas y limpiar.

e La acumulacién del aceite en el Intercooler puedwqrar la aceleracién del motor, debe estar
limpio de aceite, suciedad, particulas,...

* Si hay dafos en el rotor del compresor, revisasiggema de filtrado y conductos en busca de
posibles entradas de aire sin filtrar (objetosadids). Comprobar también el circuito de lubricacion
de posibles particulas en suspension. En todo eapaar, limpiar y sustituir si fuese necesar® la
partes afectadas (tubos de aire, tapa de valvelsgiradero de gases del carter, tubos de drengje,...

Un turbo en funcionamiento alcanza las 250.000NR,Pun mal montaje o un defecto en alguna pieza
provoca la rotura del mismo de inmediato, por l@ guna rotura producida varias semanas después de
cambio se debe en gran parte a un problema del mstas componentes. Es imprescindidalenplir con los
periodos de mantenimiento y caracteristicas ddeageiiltros recomendados por el fabricante. Sejieki
acreditar las piezas sustituidas y los mantenirageobrrespondientes para la tramitacion en garantia




